ONDOKUZ MAYIS ÜNİVERSİTESİ

UZAYTEM MÜDÜRLÜĞÜ

TEK MOTORLU EĞİTİM UÇAĞI KİRALAMA HİZMETİ TEKNİK ŞARTNAMESİ

1. KONU

Bu teknik şartname, UZAYTEM Müdürlüğü tarafından 100 uçuş saati kiralanacak 1 adet tek motorlu analog göstergeli eğitim uçağının gereksinimlerini, ihalede değerlendirilecek özelliklerini, özel şart ve diğer gereksinimleri tanımlamak için oluşturulmuştur.

2. GEREKSİNİM VE ÖZELLİKLER

Satın alınacak tek motorlu uçak, ülkemizde yetkilendirilmiş uçuş eğitim organizasyonlarının envanterinde bulunan eğitim uçaklarından farklı bir tipte olmamalı ve EASA JAR FCL1 gereksinimlerine göre CPL(A) (Commercial Pilot License), IR(A) (Instrument Rating) ve NVFRR(A) (Night Visual Flight Rules Rating) eğitimine uygun olmalıdır. Tip sertifikası teklif ile birlikte sunulmalıdır. Tip sertifikasında, IFR(Instrument Flight Rules) ve N-VFR(Night Visual Flight Rules) uçuş özellikleri belirtilmelidir. Bu noktadan sonra teknik şartnamede, alınması planlanan tek motorlu eğitim uçağı “uçak” olarak anılacaktır.

2.1. Genel Gereksinim ve Özellikler

2.1.1. Teslim tarihi itibariyle uçağın toplam gövde saati(TSN) 7000 saati geçmemiş olmalıdır ve uçak imal tarihi 1996 yılı ve sonrası olmalıdır.
2.1.2. Motor overhaul (revizyon) süresi aralığı (Time Between Overhaul) en az 1500 saat ve 10 yıl olmalıdır. Teslim tarihi itibariyle overhaulden sonraki motor saati(TSOH), revizyon uygulamasına kalan süre ve zaman en az 750 saat ve 3 yıl süresi olmalıdır.

2.1.3. Pervane overhaul (revizyon) süresi aralığı (Time BetweenOverhaul) en az 1000 saat ve 3 yıl olmalıdır. Teslim tarihi itibariyle overhaulden sonraki pervane saati (TSOH)revizyon uygulamasına kalan süre ve zaman en az 500 saat ve 2 yıl olmalıdır.

2.1.4. Uçağın gövdesi yenileştirme gibi büyük bakım maliyetleri getiren özel bir bakım uygulamasına ihtiyaç duymamalıdır.

2.1.5. Uçak teslim tarihine kadar yayınlanmış olan uçak veya parçaları etkileyen bütün zorunlu servis bültenleri, Airworthiness Directives (AD) ler teklif veren firma tarafından uygulanacak veya Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü tarafından ya da tanıdığı havacılık otoriteleri tarafından yetkilendirilmiş onaylı bakım merkezlerinde uygulattırılacaktır.

2.1.6. Uçak verilen uçuş eğitim kurslarına uygun olarak tutunma kaybı/stall ve virilden çıkma hareketini yapabilme özelliğine sahip olmalıdır.

2.1.7. Uçak dış yapısı gerilme taşıyan rijit malzemeden yapılmış olmalı veya yarı-monokok(Semi-Monocoque) gövde yapısına sahip olmalıdır.
2.1.8. Uçak, öğretmen ve öğrencinin kullanımı için çift temel uçuş kumandaları ve fren sistemi dahil olarak donatılmış olmalıdır.
2.1.9. Uçak ve komponentlerini kapsayan planlı bakım programları, ömürlü parça, AD, zorunlu servis bülteni ve bakımda yapılan özel kontrollerin listeleri teklifte belirtilmelidir.
2.1.10. Uçak burun tekerli ve üstten kanatlı olmalıdır.
2.1.11. Teklif edilen uçağın üzerindeki renk, desen ve tescil işaretini içeren fotoğraflar teklifte sunulmalıdır. Ayrıca uçağın kabin ve dış durumunu gösterecek detaylı görsel materyaller (fotoğraf, video vb.) de teklifle birlikte sunulacaktır.
2.1.12. Uçak yük katsayısı (Flight Load Factor) kanat flapları kapalı iken en az -1.5 ile +3.8(g) aralığında olmalıdır.

2.2. Uçak Konfigürasyon ve Performans Gereksinimleri

2.2.1. Motor Sistemleri

2.2.1.1. Uçak tek motorlu olmalıdır. Motorları pistonlu, en az dört silindirli/dört zamanlı enjeksiyon sistemli olmalıdır. Motorun tüm özellikleri teklifte belirtilmelidir.

2.2.1.2. Uçak motor gücü, deniz seviyesinde konvansiyonel sistemle kumanda edilebilen ISA şartlarında en az 180HP olmalıdır.

2.2.1.3. Uçağın motorları harici bir desteğe ihtiyaç duyulmaksızın kendi aküsü ile çalıştırılabilmelidir ve haricen çalıştırılabilmek için harici güç girişi olmalıdır.

2.2.1.4. Motorların ve motor aksesuar parçalarının periyodik bakım ve motor overhaul aralıkları (TBO) uçuş saati birim alınarak tanımlanmalı ve bu aralıklar teklifte belirtilmelidir.

2.2.1.5. Motorlar kolaylıkla sökülebilir ve modüler yapıda olmalıdır.

2.2.2. Yakıt Sistemi

2.2.2.1. Uçağın kullanılabilir yakıt kapasitesi öğretmen, öğrenci, bagaj yükü ve tam yakıt ile en az 4 (dört) saat havada kalabilmeyi (10000 feet cruise performance değerlerine göre) sağlayacak miktarda olmalı ve kullanılabilir yakıt kapasitesi ve uçuştaki yakıt tüketimi teklifte belirtilmelidir.

2.2.2.2. Motorlar 100-130 Oktan Avgas veya JET A-1 yakıtı ile çalışabilir özellikte olmalıdır.

2.2.2.3. Motorlardan güç alan yakıt pompasının yanı sıra elektrikle çalışan bir yakıt pompası da mevcut olmalıdır.

2.2.2.4. Uçak üzerinde iki kanat deposu bulunması halinde bir yakıt selektörü olmalıdır.
2.2.3. Uçuş Kontrol Sistemi

2.2.3.1. Uçuş kontrolleri (control column, rudder), motor ve sistem kontrolleri her iki pilot koltuğundan da kontrol edilebilir olmalıdır.
2.2.3.2. Koltuklar pilotun boyuna göre ileri-geri ve yukarı-aşağı ayarlanabilir, öğretmen ve öğrenci pilot yan yana oturabilir özellikte olmalıdır.
2.2.3.3. Uçak yön dümeni pedalları ayak-ucu frenli tip olmalı ve her iki pilot da ayak fren sistemini kullanabilmelidir.

2.2.3.4. Uçak üzerinde manyetik pusula bulunmalıdır.

2.2.3.5. Pitot tüpü ısıtıcılı olmalıdır.

2.2.3.6. Uçak üzerinde ayarlanabilir tip zaman saati (kronometre, termometre, volt) göstergesi bulunmalıdır.

2.2.3.7. Uçak park frenine sahip olmalıdır.

2.2.4. Kabin ve Kargo Bölümleri

2.2.4.1. Koltuk sayısı uçakta en az 4 olmalıdır.

2.2.4.2. Kabin içinde uçak çalışırken yaz-kış şartlarında yeterli havalandırma ve ısıtma sistemi olmalıdır.
2.2.4.3. Uçaktan acil durumlarda çıkış iki kapıdan olmalı, uçuş ekibi ve varsa yolcu veya gözlemci öğretmen uçağı hızla terk edebilmelidirler.

2.2.4.4. Bagaj bölümü olmalıdır.

2.2.5. Elektrik ve Aydınlatma Sistemi

2.2.5.1. Sistem elektrik beslemesi 14 veya 28 volt DC olmalı teklifte bütün standart elektrik sistemi (starter, alternatör, akü) ve ışıklandırma sistemi (kabin, bordo paneli, dış ışıklandırma vs.) parçaları listelenmeli ve detaylı olarak açıklanmalıdır.
2.2.5.2. Uçakta Taxi Light (Taksi ışığı) ve Landing Light (İniş ışığı) ayrı ayrı ve faal olmalı, gece uçuş şartlarında pisti yeterince aydınlatmalıdır.
2.2.5.3. Bordo panelinde bulunan tüm göstergeler (motor göstergeleri dahil) gece uçuşlarına uygun aydınlatılabilir ve ışık şiddeti ayarlanabilir (dimmer kontrollü) olmalıdır.
2.2.5.4. Strobe Lights ve Navigation Lights faal olmalı.

2.2.6. Aviyonik Sistemi

2.2.6.1. Aviyonik ve Bordo sistemi, gece ve aIetli uçuş eğitimleri esnasında ICAO/FAA/EASA ve Sivil Havacılık Yönetmeliklerine uygun IFR – VFR, GÜNDÜZ ve GECE uçuş koşullarına onaylı sertifikaları olmalıdır. Tip sertifikasında yazılı olmalıdır.

2.2.6.2. Aviyonik sistemine ve devre kesicilerine yeterli soğutma havası sağlanmalıdır.

2.2.6.3. Uçak üzerinde bir adet Mode-C veya Mode-S Transponder faal olarak bulunmalıdır.

2.2.6.4. Uçak üzerinde ELT cihazı faal olarak bulunmalıdır.

2.2.6.5. Uçakta en az 1 adet GPS, 2 adet NAV (biri LOC/ILS'e uygun), 2 adet VHF COM sistemi faal olarak bulunmalı ve analog göstergeli faal şekilde bulunmalıdır.
2.2.6.6. Uçak üzerinde dört koltuğun her birinden kabin içi iletişime imkân veren dahili haberleşme sistemi (intercom), öğretmen ve öğrenci pilotun oturduğu koltuklardan dış iletişime imkan veren (VHF COM1, COM2) haberleşme sistemi faal olarak bulunmalıdır.
2.2.6.7. Aviyonik ekipmanlar titreşime dayanıklı olmalıdır.
2.2.6.8. Uçak, elektronik sistemlerine yönelik yazılım güncellemeleri yapılmış olarak teslim alınacaktır.
Kokpit Aletleri ve Kontrol Ekipmanı

2.2.7.1. Uçak üzerinde pilot tarafından kullanılan kokpit gösterge panelinde, motor ve seyrüsefer durumunu gösteren göstergeler ve kontrol elemanları faal olarak bulunmalıdır.
2.2.7.2. Seyrüsefer, motor ve aviyonik göstergeleri için gerekli aletler, göstergeler ve aviyonikler standart birimlerde olmalıdır.

2.2.7.3. Motor gösterge panelinde (motor devri) RPM, cylinder head temperature (silindir başı sıcaklığı) veya exhaust gas temperature (egzoz gaz sıcaklığı) (EGT, CHT), motor yağ sıcaklığı(OT), motor yağ basıncı(OP), var ise manifold basıncı (MP), yakıt basıncı veya yakıt akışı bilgileri faal olarak bulunmalıdır ve analog göstergeler faal olmalıdır.
2.2.7.4. Kokpit panelinde, yakıt miktarı her bir depo için ayrı ayrı görülebilmelidir.

2.2.7.5. Uçakta sesli ve/veya ışıklı STALL ikazı alarmı bulunmalıdır.

2.2.7.6. Gece şartlarında uçulacak şekilde kokpit ve göstergeler ışık şiddeti kontrol edilebilir yeterli aydınlatma sistemine sahip ve faal olmalıdır.

2.2.8. Pervane

2.2.8.1. Pervane 2 veya 3 palli sabit hatveli (fixed pitch) tipte olmalıdır.
2.2.9. Performans

2.2.9.1. Uçak, maksimum ağırlıkta düz uçuş durumunda en az 90 kts (True Air Speed) süratte hız yapabilecek kapasitede olmalıdır. Tırmanış ve normal seyir hızı teklifte belirtilmelidir.

2.2.9.2. Deniz seviyesinde (ISA şartlarında) tırmanış performansı (Maximum Climb Rate at Sea Level) en az 730 fpm (feet/dk) olmalıdır.

2.2.9.3. Uçağın menzili (Maximum Range), MTOW (Maximum Take Off Weight)’ e göre en az 625 Nm olmalıdır 

2.2.9.4. Deniz seviyesinde, rüzgârsız koşullarda, maksimum ağırlıkta ve ISA koşullarında uçak 1250ft uzunluğundaki pistlere iniş yapabilme kapasitesinde olmalıdır.(Kabul edilen pist başı yüksekliği 15m/50 feet  dahil).

2.2.9.5. Maksimum tavan (Service Ceiling) en az 13.000 feet olmalıdır.

2.2.9.6. Maksimum kalkış ağırlığı (MTOW) en az 1000 kg (2200 lb)olmalıdır.

2.2.9.7. Tam flaplı Stall (Flaps Down, Power off Stall Speed) hızı 47knot’u geçmemelidir.

2.3. Dokümantasyon

2.3.1. Yüklenici aşağıda listelenmiş dokümanları İngilizce ve/veya Türkçe olarak sağlamalıdır. Dokümanlar, basılı ve elektronik ortamda olacaktır.

· Flight Manual / Pilot Operating Handbook (Uçuş El Kitabı / Pilot El Kitabı)

· Aircraft Maintenance Manual (Hava Aracı Bakım El Kitabı)

· Aeroplane-Engine-Propeller Logbooks (Gövde –Motor-Pervane Bakım Kayıt Defterleri)

· Illustrated Part Catalog (Parça Kataloğu)

· Engine Operating Manual (Motor Operasyon El Kitabı)

· Structural Repair Manual (Yapısal Tamir El Kitabı)(mevcut ise)

· Components Maintenance Manuals (Parça Bakım El Kitabı)(mevcut ise)

· Set of aircraft test records (Uçuş Test Kayıtları)(mevcut ise)

· Avionic System Manual (Aviyonik Sistem El Kitabı)(mevcut ise)

· Pilot check-lists (Pilot Kontrol Listesi)
3. GARANTİ VE GÜVENCELER

3.1. Uçak, Üniversitemiz UZAYTEM Müdürlüğüne, işe başlama tarihinden itibaren en geç 10 gün içerisinde teslim edilecektir. Üniversitemizce teslim alınan, uçağın işletmeye yönelik sigorta, harç, vergi gibi mevzuattan kaynaklanan harcamaları Üniversitemizce karşılanacaktır.
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